SECRETARIA LEGAL Y TECNICA u

RESOLUCION N.° 103/SECT/25

Buenos Aires, 26 de junio de 2025

VISTO: La Ley Nacional 26.740, la Ley 6.684 (Texto consolidado por Ley 6.764), el Decreto 387/23
y modificatorios, las Resoluciones 305/LCABA/24, 93/SECT/25 y 102/SECT/25, el Acuerdo CONJG-
2024-5-GCABA-AJG, y el Expediente EX-2025-26300757-GCABA-SSPMSV, y

CONSIDERANDO:

Que por intermedio de la Ley Nacional 26.740 se ratificé la transferencia de los servicios de transporte
subterraneo y el premetro a la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, previamente convenida en el Acta
Acuerdo del 3 de enero de 2012, y se determin6 que le corresponde a la Ciudad ejercer en forma
exclusiva la competencia y fiscalizacion de los servicios publicos de transporte de pasajeros, a nivel
subterraneos y premetro; de transporte automotor y de tranvia cuya prestacion corresponda al
territorio de la Ciudad Autdbnoma de Buenos Aires;

Que el dia 3 de septiembre de 2024 se suscribié entre el Estado Nacional y la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires el Acta Acuerdo que tiene como objeto la transferencia de las competencias, entre ellas
de regulacion, control y fiscalizacion, por parte del Estado Nacional a la Ciudad Auténoma de Buenos
Aires, de las lineas de colectivos cuyo recorrido se desarrolla integramente en el &mbito de esta
Ciudad, correspondientes al Grupo Tarifario Distrito Federal (DF);

Que la referida Acta Acuerdo fue aprobada mediante Resolucion 305/24 del 26 de septiembre de
2024 de la Legislatura de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires;

Que la transferencia implica el traspaso respecto a la regulacién, control y fiscalizacién del servicio
publico de transporte automotor de pasajeros de las lineas identificadas actualmente con los nUmeros
4,7,12, 23, 25, 26, 34, 39, 42, 44, 47, 50, 61, 62, 64, 65, 68, 76, 84, 90, 99, 102, 106, 107, 108, 109,
115, 118, 132, 151, correspondiendo a la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires, respecto de las
mismas, entre otras cuestiones, la potestad de fijar tarifas, compensaciones y/o subsidios;

Que la mentada Acta Acuerdo prevé una etapa de transicién que permita un armonioso traspaso de
las diferentes competencias, conforme la Ciudad Auténoma de Buenos Aires avance en la
estructuracion legal e institucional necesaria, lo cual requiere la adopcion de medidas concretas para
asegurar que dicho proceso se desarrolle en forma ordenada, eficiente y transparente, evitando
alteraciones en la calidad y regularidad del servicio;

Que, en ese contexto, se presentd como indispensable establecer un marco regulatorio especifico
gue permita la aplicacién de los criterios de célculo de costos, la distribucién de compensaciones
tarifarias, las condiciones de acceso y mantenimiento y las rendiciones de los fondos recibidos;

Que en este orden de ideas, esta Secretaria de Transporte dict6 la Resolucion 93/SECT/25, mediante

la cual se aprob6 el Régimen de Compensaciones Tarifarias con destino a las lineas de transporte
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publico automotor de pasajeros cuyo recorrido se desarrolla integramente dentro del territorio de la
Ciudad, instruyéndose, en el ambito de la misma, a la Subsecretaria de Planificacion de la Movilidad
y la Seguridad Vial, a elaborar el marco normativo aplicable al régimen aprobado, incluyendo la
metodologia de calculo de estructuras de costos, los criterios de distribucion de compensaciones
tarifarias, las condiciones de acceso, permanencia y rendicion de fondos, asi como toda otra cuestion
técnica necesaria para su eficaz implementacion;

Que en tal sentido, mediante la Resolucién 102/SECT/25 se aprobé la Metodologia de Célculo de
Costos de Explotacion del Transporte Publico Colectivo de Pasajeros por Automotor de Jurisdicciéon
de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, y se aprobaron los calculos de costos e ingresos medios
del transporte publico colectivo de pasajeros por automotor de la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires
aplicables a los periodos mensuales de julio, agosto, septiembre y octubre de 2025;

Que en cumplimiento de lo encomendado por esta Secretaria mediante la citada Resoluciéon
93/SECT/25, tom¢ intervencién la Subsecretaria de Planificacion de la Movilidad y la Seguridad Vial,
a través de la Subgerencia Operativa Estadisticas Econdmicas Financieras, elaborando los
lineamientos técnicos necesarios para la construcciéon de tarifas tedricas de referencia ajustadas y
para el establecimiento del procedimiento de célculo y distribucion de las compensaciones tarifarias,
a fin de dotar al nuevo régimen de una base metodoldgica objetiva, verificable y adecuada al contexto
operativo y financiero de los servicios alcanzados;

Que dicha tarifa tedrica de referencia se construye a partir de la desagregacién de los costos fijos y
variables reconocidos por kildmetro, combinados con las variables operativas obtenidas de los
sistemas de validacion y control de flota, y de las estructuras de costos vigentes, permitiendo asi
determinar, una estimacion técnica del ingreso por pasajero que deberia percibirse en condiciones
de equilibrio, y sirviendo como parametro para calcular el nivel de compensacién correspondiente a
cada operador en funcién de su recaudacion efectiva y de los atributos sociales o descuentos
aplicados;

Que, en consonancia con los principios de equidad distributiva, eficiencia en el uso de los recursos
publicos y sostenibilidad del sistema, la implementacion de un mecanismo de asignacion basado en
parametros técnicos verificables y en la demanda efectiva de los servicios constituye una herramienta
esencial para garantizar una distribuciébn racional, transparente y proporcional de las
compensaciones tarifarias entre los distintos operadores del sistema;

Que, afin de dotar al régimen de compensaciones tarifarias de una base técnica uniforme, confiable
y replicable, corresponde aprobar la "Metodologia para la Construccion de Tarifas Tedricas de
Referencia Ajustadas”, mediante la cual se determina el valor técnico estimado de cada tarifa
aplicable a los distintos tipos de boletos, integrando los costos estructurales aprobados con las

variables operativas informadas por los sistemas de validacion de viaje y control de flota,
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constituyendo asi el pardmetro fundamental sobre el cual se construye el esquema de distribucién

previsto en el presente régimen;

Que, complementariamente, resulta necesario aprobar la "Metodologia de Distribucion de
Compensaciones”, con destino a las lineas de transporte publico cuyo recorrido se desarrolla
integramente en el &mbito de la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires, el cual establece la mecénica
operativa mediante la cual se determinan los montos a transferir a cada operador, en funcion de los
ingresos ajustados por tarifa teérica de referencia, contemplando también mecanismos de incentivos
técnicos y reglas especificas aplicables a casos de servicios con equipamiento diferenciado,
garantizando un sistema de liquidacion proporcional, transparente y alineado con la demanda
efectivamente verificada;

Que la Gerencia Operativa Econémico Financiera dependiente de la Subsecretaria de Planificacion
de la Movilidad y la Seguridad Vial ha tomado la intervencién de su competencia;

Que a su turno, la Subsecretaria de Planificacién de la Movilidad y la Seguridad Vial se ha expedido
al respecto;

Que por medio de la Ley 6.684, se establecieron los Ministerios del Gobierno de la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires, contemplando entre ellos al Ministerio de Infraestructura;

Que, posteriormente, mediante el Decreto 387/23 y sus modificatorios, se aprobd la estructura
organico-funcional dependiente del Poder Ejecutivo del Gobierno de la Ciudad Autbnoma de Buenos
Aires, contemplando tanto a esta Secretaria de Transporte --en el ambito del Ministerio de
Infraestructura-- como a la Subsecretaria de Planificacion de la Movilidad y la Seguridad Vial,
dependiente de aquella;

Que dicho Decreto establece, entre las responsabilidades primarias de esta Secretaria, las de
"entender en la formulaciéon de politicas, planificacién, regulaciones y planes de los sistemas de
transporte concernientes al ambito de la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires y su articulacion con el
Area Metropolitana, asi como en la coordinacién interjurisdiccional" y la "entender en materia de
compensaciones tarifarias y de costos de explotacién del transporte automotor de pasajeros de su
jurisdiccién", entre otras;

Que, asimismo, en dicho marco normativo se asignan a la Subsecretaria de Planificacion de la
Movilidad y la Seguridad Vial, competencias especificas para intervenir en toda actuacién por la que
se determinen propuestas y/o planifiquen modificaciones en programas y proyectos relacionados con
las compensaciones tarifarias y de costos de explotacion del Transporte Colectivo de Pasajeros;
Que, en virtud de todo lo expuesto, corresponde aprobar la metodologia técnica y el procedimiento
operativo que regiran la determinacion y distribuciéon de las compensaciones tarifarias en el ambito
de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, conforme a las competencias asumidas y los lineamientos
establecidos por el régimen normativo vigente.

Por ello, y en uso de las facultades que le son propias,
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EL SECRETARIO DE TRANSPORTE
RESUELVE:

ARTICULO 1°.- Aprobar la “Metodologia para la Construccion de Tarifas Teéricas de Referencia
Ajustadas”, conforme lo establecido en el Anexo | (IF-2026-25182833-GCABA-SECT) que forma
parte integrante de la presente resolucion.

(Articulo 1° sustituido por el articulo 1° de la Resolucion 105/SECT/26, publicada en el Boletin Oficial

7378 del 2/06/2026. Vigencia: a partir de la publicacién en el Boletin Oficial de la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires y sera de aplicacion para las liquidaciones correspondientes al mes de junio de 2026

y posteriores).

ARTICULO 2°.- Aprobar la "Metodologia de Distribucién de Compensaciones”, conforme o
establecido en el Anexo Il (IF-2025-26746906-GCABA-SECT) que forma parte integrante de la

presente resolucion.

ARTICULO 3°.- La presente resolucion entrara en vigencia a partir de su publicacion en el Boletin
Oficial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

ARTICULO 4°.- Publicar en el Boletin Oficial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, comunicar a
la Secretaria de Transporte del Ministerio de Economia de la Nacion, a la Comision Nacional de
Regulacion de Transporte, a la Subsecretaria de Gestién y Control de la Movilidad, a la Direccién
General Control de Movilidad, a la Subgerencia Operativa Control Econémico del Uso de las
Compensaciones Tarifarias, a la Subsecretaria de Planificacion de la Movilidad y la Seguridad Vial,
a la Direccion General Transporte Colectivo de Pasajeros, y a la Secretaria de Transito, dependiente

del Ministerio de Infraestructura. Cumplido, archivar. Krantzer
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ANEXO |

METODOLOGIA PARA LA CONSTRUCCION DE TARIFAS TEORICAS DE REFERENCIA
AJUSTADAS

El presente informe tiene por objetivo desarrollar el calculo a través del cual se estimaron las
Tarifas Técnicas de Referencia para cada una de las secciones tarifarias de las lineas de Distrito
Federal (DF).

Metodologia:

1. A partir del Anexo |, denominado “Determinacion del Costo Por Km” de la estructura de
costos, se clasifican cada uno de los rubros en costos variables y fijos en funcion de los
kilbmetros recorridos. En tal sentido, se detallan a continuacion:

Costos Variables:

¢ Energia

o Lubricantes

¢ Neumaticos

¢ Engrase y lavado

¢ Reparacion y mantenimiento del material rodante
o Depreciacion del material rodante

o Salario del personal (componente variable)

Costos Fijos:

¢ Seguro del vehiculo

¢ Patentes y tasa de fiscalizacion

¢ Salario del personal (componente fijo)

o Seguros del personal

¢ Magquinas herramientas e inmuebles

¢ Impuestos y tasas municipales

o Costo del capital invertido

¢ Licencia habilitante

o Control técnico del material rodante

¢ Asociacion Civil del Transporte (ACTrans)
¢ Servicios de vigilancia

¢ Gastos generales

¢ Cémaras de Monitoreo y ADAS

¢ Impuestos nacionales y compensaciones
¢ Impuestos a los ingresos brutos

¢ Costo de gerenciamiento
¢ Saldo técnico a favor IVA

2. Se determinara el costo fijo a cada pasajero, el cual sera independiente de la distancia de
viaje. Se obtiene del cociente entre el costo fijo por kilbmetro y el indice de pasajeros por
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kilbmetros (IPK)

Donde:
CFpas = Costo Fijo por pasajero CFkm =

Costo Fijo por kilometro

IPK = indice de Pasajero por kilémetro

3. Para distribuir el costo variable por kilometro entre los pasajeros, se procedio6 de la
siguiente manera:

a. Se obtuvo la distribucién de trafico (composicién de usos) correspondiente al cuadro
tarifario, es decir, se calculd el porcentaje del total de pasajeros que viaja en cada una
de las secciones. Los pasajeros denominados “expreso” y “expreso por autopista”,
fueron sumados a las secciones “comunes”, respetando la distancia recorrida.

COMPOSICION DEF
DE USOS
0-3 km 30.7%
3-6 km 37.7%
6-12 km 27.2%
12-27 km 4.3%
TOTAL 100,0%

b. Se multiplicé el I.P.K. general de DF con la composicién de usos anterior

IPK
SECCIONADO U5
0-3 km 0.98

3-6 km 1.20
6-12 km 0.86
12-27 km 0.14
TOTAL 3,17
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C. Se le asigné a cada boleto del cuadro tarifario los kildmetros que pueden realizarse

con él.
KM POR
SECCION
0-3 km 3
3-6 km 6
6-12 km 12
12-27 km 27

d. Se efectud la suma de los productos entre los IPK de cada boleto (inc. b) y los
kilbmetros asignados a los mismos (inc. c). El valor obtenido representa los kilometros
gue pueden realizar los pasajeros en cada seccion, denominado “kildbmetros cobrados
por kilbmetros recorridos”.

4
KmC =5 IpKsec . KMsec
k
mro n n

Donde:
KmCkmr = Kilémetros cobrados por kilbmetro recorrido
IPKsecn = IPK seccionado correspondiente a la seccién “n”

KMsecn = kildmetros correspondientes a la seccion “n”

e. Se calcul6 el Costo variable por pasajero, para ello, se realiz6 el cociente entre el costo
variable por kilometro y los kilbmetros cobrados por kildmetros recorridos que surgen
del inc. d.

Donde:
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CVpas = Costo variable por pasajero

CVkm = Costo Variable por kilémetro
KmCkmr = Kilémetros cobrados por kilbmetro recorrido

4. Finalmente, los valores de las tarifas tedricas de referencia para cada seccion se obtuvieron
como resultado de sumar los componentes de costo fijo por pasajero (punto 2) y el costo
variable por pasajero (punto 3).

TTR_= CF + CV__ . KMsec
n pas pas n

Donde:
TTRn = Tarifa Tedrica de referencia de la seccioén “n”

CFpas = Costo fijo por pasajero
CVpas = Costo variable por pasajero
KMsecn = Kilometros de la seccion “n”

5. Se destacan los siguientes casos particulares:

a. Si el pasajero es transportado en una unidad con energia a GNC, la tarifa técnica
tendréa un incremento del 30%.

b. Si el pasajero es transportado en una unidad con propulsion eléctrica, la tarifa técnica
tendréa un incremento del 50%.

C. Si el pasajero es transportado en una unidad Eléctrica o con energia GNC provista por
el Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires y operado por una prestadora de servicio,
la tarifa tedrica de referencia no tendra ningn incremento.

d. Si el pasajero es transportado en una unidad que tenga instaladas las cAmaras de
monitoreo internas, la tarifa tedrica de referencia tendra un incremento extra del 10%.
Si, ademas, se trata de una unidad con GNC, eléctrica, GNC provista por el GCBA o
eléctrica provista por el GCBA, el incremento final de la tarifa te6rica de referencia sera
del 40%, 60%, 10% y 10% respectivamente.

e. Para los casos en los que el servicio esté enmarcado en la prueba piloto el sistema
multipago como modalidad de percepcion tarifaria abierta en todas las lineas de
transporte automotor de pasajeros cuyo recorrido se desarrolle integramente dentro
del territorio de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, la TTR que se le asignara sera
la resultante del promedio ponderado de todas las TTR multiplicadas por la distribucion
de trafico de la linea. Al igual que con el resto de los servicios, se aplicaran los
incrementos del punto 5.c bajo las mismas condiciones.

f. Para las unidades modelo 2015 se aplicara el cronograma de desincentivos previstos
en la Resolucion N° 65/SECT/26. Los incrementos previstos en los puntos 5.a; 5.b; 5.c
y/o 5.d no aplicaran para estas unidades.

g. Para los casos en los que el pasaje se registre en una validadora no embarcada
(validadora no asignada a una unidad de parque mévil) se aplicaran los incentivos y/o
desincentivos de los puntos anteriores correspondientes a la unidad de parque movil
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con menor coeficiente.

Aclaraciones finales:

¢ Para el caso de los servicios expresos, se calcularon las tarifas tedricas de referencia de
la misma forma que los servicios comunes, mayorando un veinticinco por ciento (25%).

¢ Para el caso de los servicios expresos por autopista, se calcularon las tarifas teéricas de
referencia de la misma forma que los servicios comunes, mayorando un setenta y cinco
por ciento (75%).

o Para el calculo de las tarifas teoricas de referencia, se tomard como base para el calculo
los valores correspondientes a la ultima estructura de costos publicada, indistintamente
de que se correspondan con el mes que se liquide. De esta forma, se busca simplificar el
célculo y la variabilidad en los resultados.

¢ Lastarifas escolares seran tomadas en consideracion a los efectos del calculo como tarifa
de PRIMERA SECCION.

Todos los cuadros presentados en el presente anexo son a titulo ilustrativo con el Unico objetivo
de ayudar en la interpretacion del modelo.

(Anexo | sustituido por el articulo 1° de la Resolucién 105/SECT/26, publicada en el Boletin Oficial

7378 del 2/06/2026. Vigencia: a partir de la publicacion en el Boletin Oficial de la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires y sera de aplicacién para las liquidaciones correspondientes al mes de junio de

2026 y posteriores).
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ANEXO Il
METODOLOGIA DE DISTRIBUCION DE COMPENSACIONES

l. Introduccion:

En el presente se desarrollara la metodologia de distribucion de las compensaciones al transporte
publico de pasajeros por automotor que discurren su recorrido integramente dentro de los limites de
la Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

Esta metodologia orienta las compensaciones a la demanda al enfocarse en un 100% en los
pasajeros transportados. Por otra parte, busca incentivar la incorporacion y el uso de energias
limpias, asi como también la seguridad a bordo de las unidades, con el objetivo de mejorar la

experiencia de viaje del pasajero en particular y de los ciudadanos en general.

.  Aclaraciones generales:

Previo al desarrollo de la metodologia, se realizan las siguientes aclaraciones:

1. La liquidacion final se realizara con la informacion de los pasajeros del periodo T-1

2. Dicha informacion se obtendra del/los sistema/s de boleto electrénico que operen dentro de las
unidades.

3.  El monto inicial de compensaciones a distribuir sera el que resulte de la diferencia entre el
Monto a cubrir vigente por estructura de costos y la Recaudacion sin IVA, también vigente
por estructura de costos.

4, Las tarifas tedricas de referencia ajustadas a utilizar seran las vigentes al momento de efectuar
la liquidacion.

5. La presente metodologia de distribucion no aplicara para los montos resultantes del apartado
“Costos Extraordinarios” detallados en el Anexo Xl de la estructura de costos, a excepcion del
“Diferencial de Recaudacion” y el “Diferencial de SAC” de conformidad con lo dispuesto en
Metodologia de Céalculo de Costos de Explotacion del Transporte Publico Colectivo de
Pasajeros por Automotor de Jurisdiccién de la Ciudad Autbnoma de Buenos Aires aprobada
por la Resolucién N° 102/SECT/25.

lll.  Metodologia:

1. Cobertura de descuentos vy gratuidades:

En primera instancia se deberan cubrir todos los descuentos y gratuidades. Actualmente, existen los
gue se detallan a continuacion:

a. Boleto Integrado:

Conforme lo establecido en el articulo 3° de la resolucion 77 del 30 de enero de 2018 del ex Ministerio

de Transporte, por el cual se aprueba el Sistema de Boleto Integrado, con vigencia a partir de la hora
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CERO (0) del 1° de febrero de 2018, se compensara a las operadoras el monto resultante en virtud

del descuento por “viaje integrado”, de acuerdo a los usos informados por Nacion Servicios Sociedad

Anonima, respecto de tarifas validas dentro del cuadro tarifario vigente.

b.  Atributo Social:

Complemento tarifario aplicable a los viajes efectuados por los usuarios comprendidos en los grupos
de afinidad, o con los atributos sociales establecidos por el articulo 5° de la Resolucion 975 del 19
de diciembre de 2012 del ex Ministerio del Interior y Transporte, y sus normas concordantes,
complementarias y modificatorias, calculado sobre la base de la diferencia tarifaria respecto de las
vigentes abonadas con el Sistema Unico de Boleto Electronico (S.U.B.E.) por el publico en general
para cada viaje, en los términos de la resolucién 1017 del 29 de diciembre de 2022 del entonces
Ministerio de Transporte, modificada en ultimo término por la Resolucion 25 del 5 de agosto de 2024
de la Secretaria de Transporte dependiente del Ministerio de Economia, o la que la reemplace en el

futuro.

C. Boleto Escolar y Estudiantil:

Compensacion tarifaria aplicable a cada uno de los viajes efectuados por los beneficiarios del Boleto
Escolar y Estudiantil, la cual sera calculada de la siguiente forma: Se realiza el calculo de la
compensacion tarifaria sobre la base de la diferencia derivada del valor de tarifa diferencial de cada
uso efectuado por los beneficiarios, respecto de la tarifa vigente abonada con el Sistema Unico de
Boleto Electrénico (S.U.B.E.) por el publico en general y correspondiente a la primera seccion de
cada categoria tarifaria segun el caso.

El mecanismo de compensacion de descuentos, es decir, compensar el monto resultante entre la
tarifa abonada por el usuario y la tarifa comercial correspondiente, se mantendra indistintamente del

sistema de boleto electrénico que administre la informacion.

2. Distribucion por Tarifa Tedrica de Referencia Ajustada:

a. El concepto basico de la distribucion por Tarifa Teérica de Referencia Ajustada (TTR) implica
la creacion de un coeficiente de distribucion para cada linea, construido a partir de la sumatoria
de las multiplicaciones entre la TTR de cada seccién (ajustada por las caracteristicas de la
unidad que traslade a los pasajeros), y los pasajeros correspondientes a dicha seccién. Luego,
al valor alcanzado por cada linea se le resta la recaudacion sin IVA y el monto total de los
descuentos y gratuidades. Una vez obtenido ese total por linea, se lo divide por la sumatoria

del total de las lineas, obteniendo asi el coeficiente aludido:
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Donde:
CDk = Coeficiente de distribucion linea “k”

(1]

TTRajustada_n = Tarifa Tedrica de Referencia ajustada para la seccién “n

PASnN = Pasajeros en la seccioén “n”

RECAKk = Recaudacion de la linea “k”

DyGk = Descuentos y gratuidades de la linea “k”

n = Indicador de seccion tarifaria

k = Indicador de linea

b. El coeficiente de distribucion desarrollado en el punto anterior se multiplicard por el monto
disponible de compensacion. Este monto es el resultante de la resta entre el monto inicial de

compensacion (explicado en el punto I1.1) y los montos distribuidos en el punto I11.1.
COMPk = MDCdf . CDk

Donde:
COMPK = Compensacion de la linea “k”
MDCdf = Monto disponible de compensacién

CDk = Coeficiente de distribucién linea “k”

C. Finalmente, el monto total de las compensaciones que recibird cada linea surgira de la suma
de los ingresos por descuentos y gratuidades (punto 11l.1) y los ingresos por distribucién por
TTR ajustadas (punto 111.2)

CTk = DyGk + COMPk
Donde:
CTk = Compensacion total para la linea “k”
DyGk = Descuentos y gratuidades de la linea “k”

COMPK = Compensacion de la linea “k”
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SECRETARIA LEGAL Y TECNICA “

Antecedentes normativos:

Articulo 1° sustituido por el articulo 1° de la Resolucion 172/SECT/25, publicada en el Boletin Oficial

7233 del 24/10/2025. Vigencia: a partir de la publicacién en el Boletin Oficial de la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires y ser& de aplicacion para las liquidaciones correspondientes al mes de octubre de
2025 y posteriores.

Anexo | ° sustituido por el articulo 1° de la Resolucién 172/SECT/25, publicada en el Boletin Oficial

7233 del 24/10/2025. Vigencia: a partir de la publicacién en el Boletin Oficial de la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires y sera de aplicacion para las liquidaciones correspondientes al mes de octubre de
2025 y posteriores.

Articulo 1° sustituido por el articulo 1° de la Resolucién 15/SECT/26, publicada en el Boletin Oficial

7294 del 29/01/2026. Vigencia: a partir de la publicacién en el Boletin Oficial de la Ciudad Auténoma
de Buenos Aires y sera de aplicacion para las liquidaciones correspondientes al mes de febrero de
2026 y posteriores.

Anexo | sustituido por el articulo 1° de la Resolucién 15/SECT/26, publicada en el Boletin Oficial 7294

del 29/01/2026. Vigencia: a partir de la publicacion en el Boletin Oficial de la Ciudad Autonoma de
Buenos Aires y sera de aplicacion para las liquidaciones correspondientes al mes de febrero de 2026
y posteriores.
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https://boletinoficial.buenosaires.gob.ar/normativaba/norma/821010
https://boletinoficial.buenosaires.gob.ar/normativaba/norma/821010
https://boletinoficial.buenosaires.gob.ar/normativaba/norma/837090
https://boletinoficial.buenosaires.gob.ar/normativaba/norma/837090

